ILLERSTEG in Kempten (Allgau)

Entwursfsidee
Der neue lllersteg als Ful- und Radwegbrilcke dient als zentraler und ein-
ziger Ubergangspunkt von den dstlichen Staditeilen direkt ins
Stadtzentrum.
Ihr stadtebaulicher Beitrag geht aber Ober diese funktionale Kemaufgabe
hinaus. Der neue lilersteg leistet einen hochwertigen gestalterischen Be-
itrag zum Erscheinungsbild des Ortes und figt sich mit der geschwunge-
nen Bogenform elegant und harmonisch in die Stadt- und in die Flussland-
schaft ein. Durch Schaffen von Anbindungen und Aufenthaltsqualita
sie ihrer Umgebung neue Impulse. |hre elegante und g
ette hat das Potential einen neuen Identifikator fir die Stadt zu schaffen.
Die neue Fuli- und Radwegbriicke hat eine hohe Ubereinstimmung zwis-
chen Gestalt und Konstruktion und ziglt darauf ab, ein ressourceneffizientes
n Minimum an Material entsprechend
innweite verwendet. Das Schidsselkonzept besteht dann, eine
einzige Spannweite von 66 m lber das gesamte Uberschwemmungsgebi-
et zu schaffen, um jegliche Einschrankungen wahrend des Baus im Was-
serbereich und jedes potenzielle Risiko im Falle einer Uberschwemmung
zu vermeiden. Die Bricke soll die Mobilitat im Grinen fordern und einen
Ort zum Verwellen, zur Kontemplation und zur Interaktion mit der Land-
schaft schaffen. Der neue Brickenlberbau ist von beiden Seiten barriere-
frel zuganglich und ist auch selbst barrierefrei.
Die nutzbare lichte Breite von Brickentberbau und Rampen ist 7m, damit
schafft sie eine komfortable Uberquerung und eine angenehme Aufen-
thaltsqualitat auf der Briicke. Sitzgelegenheiten aus Holz laden zum Inne-
halten, Bleiben und Schauen der Nutzer ein.
Eine effiziente Beleuchtung ist in den Handidufen integriert und der
geschwungene Bogen kann dezent beleuchtet werden.
Oben auf dem Bogen Ist ein Antl-Vandalismus-System integriert, das ver-
hindert, dass sich Personen auf die Tragstrukiur setzen oder darauf
term: esteht aus einer e von langlichen drejeckigen Stahlprofilen,
die in die obere Fldche der Stahlkonstruktion integriert sind.

Integration in die Landschaft

Der neue llersteg fugt sich mit der geschwungenen minimalistischen
Bogenform ant und harmonisch in die Stadt- und Flusslandschaft ein.
Der Entwurf wird zur Landschaft und zur Historie der Stadt beitragen. Im
westlichen Teil der Briicke wird ein kieiner Piatz mit Baumen und Ban
geschaffen,

Verkehr und Wegekonzept
Der lllersteg Ist eine wichtige Bricke nicht nur fir den Transport, sondermn
auch for das Stadibild. Die zentrale Position der Verbindung ist essenziell,
um zu den Stadtteilen zu gelangen.
Das Mobilitatskonzept wird an das bestehende System angepasst, wobel
der Radweq auf der Nordseife des Bauwerks verlauft. Die geschwungene
elegante Bogenform trennt die verschiedenen Verkehrsteilnehmer auf
eine selbstverstandliche Weise, Flache Rampen an beiden Zugangen er-
miglichen eine einfache, barrierefreie Verbindung Gber den Fluss.
Das Brickendesign ermdglicht neue Interaktionen mit der lllerspree, mit
elegenheiten In Abstanden entlang der Fahrbahn, die ein Gefohl von
Raum chen den diagenalen Elementen unter dem bogenfrmigen
Obergurt schaffen. Sitzméglichkeiten unterstitzen das Wohlergehen und
laden dazu ein auf der Bricke zu verweilen um zum Beispiel der Iller zu
lauschen und an Events teilzunehmen wie der Brickenhanger Jamses-
sion
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ILLERSTEG in Kempten (Allgau)

Tragwerk und Konstruktion und

Wesentliche Kenngrdfien der Entwurfsstatik

Bel der Bricke handelt es sich um eine 66 m lange einfeldrige hybride
Fachwerkkonstruktion, die aus einem gewdlbten Obergurt und einem
versteiften Untergurt besteht, der In der Nahe der Widerlager ineinander
Ubergeht. Der sich verjingende Obergurt reicht von 500 mm bis 800 mm
an seiner breitesten Stelle und ist durchgehend 500 mm tief. Die zusat-
zliche Breite des Cbergurtes in der Mitte der Spannweite tragt dazu bei,
das Ausknicken zu verhindemn, und er ragt etwa 4,5 m Ober die Hohe
des Decks an seinem hdchsten Punkt hinaus. Ein 600 mm tief orthotrop-
er Stahlkasten bildet den Untergurt des Fachwerks. Der Querschnitt der
Ober- und Untergurte ist mafigeschneldert. Zur Aussteifung des Fachw-
erks werden kreisférmige Hohlprofile mit einem Durchmesser von etwa
200 mm und einer Wandstarke von 12,5 mm verwendet, die mit Bolzen
und geschweiltten Rippenplatten befestigt werden. Diese diagonalen El-
emente laufen am Obergurt aus und werden am Deckanschiuss um 0,25
m von der Brickenmittelachse verschoben. Diese Anordnung der Aus-
steifung wurde wegen [hrer strukturellen Effizienz gewsahlt und weil sie
die erforderliche Torsionssteifigkeit bietet, wenn nur gine Seite des Decks
belastet wird. Das Brickendeck ist auf vier Elastomerlagern gelagert,
und es sind zwei Bewegungsfugen vorgesehen, um die Bewegungen des
Briickendecks aufgrund von Temperatureinflissen zu ermogiichen. Die
Brickenwiderlager und die Rampe werden auf Stahlbetonfundamenten
gegrundet. Das neue westliche Fundament wird im Vergleich zum beste-
henden Fundament 4 m weiter nach Osten verlegt und bendtigt aufgrund
der Nahe zum Flussbett Pfahigrindungen im Lehm. Das dstliche Fun-
dament besteht aus einem leichten Betonfundament, das auf einem be-
wehrten Erdwiderlager ruht.

Baustoffe und Nachhaltigkeit

Die Bricke wurde mit einfachen und robusten Materialien entworfen, um
einen geringen Wartungsaufwand und eine perfekie optische Integration
in die umgebende Landschaft zu erreichen.

Stahliiberbau

Als Material fir die Bricke wurde Baustahl mit einer dauerhaften Schutz-
beschichtung gewahlt. Durch Stahl lassen sich grolte Spannweiten erzeu-
gen, womit Stitzen in der Mitte entfallen konnen. Dadurch werden nicht
nur Kosten gespart, sondem auch Komplikationen verhindert, die durch
Stitzen im Wasser entstehen kinnen.

Gelidnder

Das Gelander besleht aus schlanken Stahlstehlen, dessen Schiankheit
unberihrt zur Geltung kommt. Das Gelander ist bis zur Hohe des Hand-
laufes aus Holz dichter und last sich im oberen Feld auf, damit verschwin-
det es fast um auch den Sitzenden freie Blicke zugewahrieisten

Belag

Fir die Brickendecke wird ein epoxidharzgebundener Fahrbahnbe-
lag vorgeschlagen. So kann eine nahtlose rutschfeste Oberflache erre-
icht werden, wahrend gleichzeitig eine wasserdichte Schutzschicht far
den Stahlaufbau geschaffen wird. Zur Unterscheidung von Rad- und

epaxkiharzgetundenes
Fahrbahnbalag

Baustahl mit eaer
daverfaften
Schutzbaschictiung

Stanlgelingar

gebundener Kehlenstoff

Belastu h
Fulkgangerweg wird eine andere Farbe verwendet werden. s
Nachhaltigkeit
Der Materialverbrauch wird durch ein effizientes Design minimiert, und - =
das Hauptmaterial der Bricke ist Stahl, der ohne Qualitatseinbullen un- Vlsuallsmrung "Iemteg
begrenzt recycelbar ist. Neuere Technologien wie Hybrit-Stahl von SSAB
(fossilfreler Stahl) und Carbon Caplure Concrete (kohlenstoffarmer Be-
ton) von Setec kénnen in der nachsten Entwurfsphase weiter untersucht “ =
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