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VERKEHR UND WEGEKONZEPT

Die Briicke mundet auf der westlichen Stadtseite in platzartigen Aufweitungen, welche den Anschluss an die bestehenden
Verkehrswege herstellen und gleichzeitig als Verteiler fir Fuﬂganger und Radiahrer dlenen Die Platze und Wege sollen mit
hochwertigem Belag befestigt sein, um den hohen technischen im eich Briicke — Wegenetz
standzuhalten.

Die Platze sind in Form und Ausgestaltung bewusst einfach gehalten und werden sich in die urban geprégte Umgebung ruhig
und selbstverstandlich einfligen.
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Der von der Jahnstrale kommende FuB- und Radweg auf der Ostseite wird unveréandert gefiihrt; es wird vorgeschlagen,
dass dieser zukiinftig besser ausgebaut wird.

Die neue Gradiente wird eng an der bestehenden Gradiente gefuhrt um den Eingriff in das Gelande zu minimieren und die
Barrierefreiheit ohne stérende Zwischenpodeste zu a Die Lang igung in Brii hse ist mit max. 1,8 %
sehr gering. Die Gefélle in dem westlichen Vorplatz tberschreiten an keiner Stelle 3,6 % auf kurzer Lange. Die Anbindung
am ostlichen lllerdamm ist ebenfalls mit 3,3 % sehr moderat. Die Briicke weist liber die gesamte Lénge eine konstante Breite
von 6,50 m zwischen den Handlaufen auf.

VISUALISIERUNG 1 - SICHT DES BENUTZERS

GESTALTUNGSIDEE / LEITBILD

Der bestehende lllersteg ist durch eine neue FuB- und gbriicke zu tzen. Das aul ohnliche Naturerlebnis der
lller und der lllerauen wird durch den Entwurf akzentuiert und hervorgehoben werden. Die mdglichst flach gehaltene
Gradiente mit der groRztigigen Briickenbreite soll in Verbindung mit den seitlichen Tragwerken platzartig Gberfiihren und zum
Verweilen einladen.

Die neue elegante Briicke ist dynamisch und selbstbewusst und fiigt sich trotzdem sensibel in den Naturraum ein. Die
moderne Formensprache, die sich auch durch die Formgebung der Querschnitte und die helle Farbgebung konsequent
durchzieht, soll keine Konkurrenz zum historischen Stadtbild darstellen; der neue Steg wird die Briickenfamilie der bereits
bestehenden lllerbriicken um ein weiteres attraktives und eigenstandiges Bauwerk ergénzen.

Der spannende Wechsel von Stadt — Flusslandschaft sowie lllerauen wird erlebbar gemacht, ein Spaziergang durch drei
Zonen; auf dem Weg in die Innenstadt, oder zuriick in die Wohnquartiere.

Durch das gewahite Tragwerk kann die Konstruktionshéhe der Fahrbahnkonstruktion minimiert werden. Ein barrierefreier
Ubergang mit geringem Langsgefalle wird dadurch ermédglicht und es entsteht eine attraktive und sichere Querung mit
vielfaltigen Blickbeziehungen.

Der integrale Entwurf der nahezu einfeldigen Briicke erlaubt einen optimalen Hochwasserabflussquerschnitt. Es werden
lediglich beidseitig Widerlager hergestellt. Diese werden konsequent in hoher g ischer Qualitat ildet und folgen
dem optimierten Kraftfluss. Der Eingriff in den Naturraum wird dadurch im Bau und in der Nutzung minimiert.
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INTEGRATION DES BAUWERKS IN DIE UMGEBUNG

Die Briicke dient einer wichtigen, hochfrequentierten Geh- und Radwegverbindung tiber die lller, mit unmittelbarem Zugang
zur historischen Altstadt. Der markante Griinzug entlang der lller bildet einerseits Rdume fiir die Naherholung und trennt
andererseits die dstlich gelegenen Wohnquartiere von der Innenstadt.

Das Bauwerk wird trotz seines Tragwerks Uber der Fahrbahn so zuriickhaltend wie méglich in den wertvollen Natur- und
Landschaftsraum eingefiigt und bildet zusammen mit dem griinen Rahmen eine elegante Zasur.

Ziel ist der Erhalt des Cl Bat wird erhalten. Die Eingriffe in Boden
und Vegetation werden ebenfalls mdgllchst gering gehallen Dle Aufenthaltsqualitét entlang des dstlichen Briickenanschlus-
ses wird durch die Sitzplatzangebote deutlich verbessert, die bestehenden Wegeverbindungen auf der Westseite werden
erhalten und aufgewertet, da groRziigiger ausgelegt.

Die Briicke und ihre Anschliisse werden sensibel in die Gegebenheiten eingefiigt und bilden das zukunftige ,Tor zur Innen-
stadt". Durch die neue Briicke werden die Wege- und Freiraumverbindungen zwischen der 6stlichen Stadt und der Kernstadt
deutlich verbessert und im Hinblick der Entwicklung als Naherholungsraum optimiert.

Insgesamt wird die Ertlichtigung des Wegenetzes aber zuriickhaltend durchgefiihrt, um den sensiblen Naturraum und
Dammbereich der lller nicht allzu sehr durch BaumaRnahmen zu stéren. Die natur- und artenschutzfachlich hochwertigen
Baume kénnen allesamt erhalten werden.
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QUERSCHNITT M= 1:20

Pfeilergraben/lllerstrale

WEST

Anschlussblech

TECHNISCHE AUSSTATTUNG, BELEUCHTUNG, GELANDER

Die Fahrbahnflache wird mit einem V-formigen Quergefalle ausgefiihrt.
Das Wasser kann Uber drei Briickeneinlaufe gesammelt und direkt in die
lller abgeleitet werden.

Die Beleuchtung erfolgt kontinuierlich mit in den integrierten
LED-Leisten. Diese strahlen die hellen Oberflachen der Konstruktion und
den hellen Fahrbahnbereich an, was zu einer sehr angenehmen Aus-
leuchtung fiihrt. Eine Blendwirkung fir den Benutzer kann ausgeschlos-
sen werden.

Als Absturzsicherung dient ein 1,30 m hohes Gelénder, das neben einer
illung einen ei 1 Handlauf aus Edelstahl erhalt.

Am Fahrbahnrand wird im Sinne der Barrierefreiheit ein Radabweiser an-
geordnet, der auch als Abschluss zum Asphalt dient.

MATERIALKONZEPT UND -AUSWAHL

Der Uberbau der integralen Briicke wird aus Stahl, die Widerlager und
Fundamente werden in Beton hergestellt. Die Materialien sind duRerst
robust und dauerhaft, was in dem relativ feuchten Flussklima zu einer
langen Lebensdauer fiihrt.

Fir den Beton wird vorgeschlagen CO2-armen Zement zu verwenden, um
die Emissi aus der F zu i Die i | ist
ressourcenschonend, erprobt und langlebig. Der Farbasphalt sowie der
Anstrich der Stahlflachen ist in einem angenehm hellen Ton vorgesehen.

TRAGWERK UND KONSTRUKTION

Das Netzwerkbogentragwerk aus Stahl erlaubt sehr schlanke Querschnit-
te und erfillt die zahlreichen Anforderungen, insbesondere der Stiitzen-
freiheit im A itt, sowie der Barri iheit, optimal.

Charakteristisch ist ein klares, einfaches Konstruktionsprinzip. Die Kon-
struktion ist mit ihren glatten Flachen optimiert, einfach in der Herstellung
und im Unterhalt.

Das Tragwerk wird in Stahl S 235 hergestellt. Die Hanger werden voll-
verschlossenen Seilen mit 19 mm Durchmesser hergestellt. GeméaR
statischer Vorbemessung sind fiir die Gurte Blechdicken von maximal
25 mm, fir die Stege 15 mm at i 'd. Diese Bl i ]
sind gut geeignet um auch die dynamisch geformten Querschnitte
herstellen zu kénnen. Die Bauhthe der Fahrbahnkonstruktion ist mit
60 cm minimiert und doch sehr robust.

Es wird vorgeschlagen, zwischen den Quertrégern, die im Abstand von
2,50 m angeordnet sind, Gitterroste aus leichtem GFK einzubauen. Durch
die konstruktive Di i wird ei its eine i “ Losung
erreicht und andererseits eine dauerhafte Zugénglichkeit zur Fahrbahn-
konstruktion und den Sparten ermdglicht.

Die Briicke wird integral, fugenlos und ohne Lager ausgefiihrt.

Die Widerlager auf der West- und Ostseite werden nach dem vorliegenden
Baugrundgutachten tief mit Kleinbohrpfahlen gegriindet. Hier konnen
ohne weiteres ggf. auch kostengiinstige Gewi-Pfahle zur Ableitung der
Krafte in den Baugrund verwendet werden. Eingriffe in das Flussbett sind
nicht erforderlich.
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VISUALISIERUNG 2 - EINBINDUNG IN DIE ILLERAUEN

EINBINDUNG WIDERLAGER WEST

0,5 cm Bitumenabdichtung gekiebt
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EINBINDUNG WIDERLAGER OST
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VISUALISIERUNG 3 - BLICK IN RICHTUNG SANKT MANG KIRCHE

Merradweg
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Gelander:
- Gelfinderpfosten 60 x
- Handlauf, Edelstanirol
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\Verlangerung Deckblech mit-
Kopfooizendibein ummmig\

Verangerung Ohergun/
des Hauptiragers
Einleitung der Druckkrafe
Kopfoolzendubel und Bowehrungsbuge!

2ur Einleitung der Zugkral

KRAFTEINLEITUNG WIDERLAGER WEST

BAUPHASE 1

— Riickbau Uberbau Bestand

— Einbau Hilfslager auf bestehenden
Pfeilern

— Neubau Widerlager

BAUPHASE 2

— Einhub Stahlbau Fahrbahn-

platte auf bestehende Pfeiler
Einlilung der Schubkrafte
Gber Kopfoolzendubel

BAUPHASE 3
N Zuganker ar Avtragung
des Einspannmomentes

— Einhub Stahlbau Fahrbahn-

Einlttung w/ platte auf bestehende Pleiler
Druckiosite

KRAFTEINLEITUNG WIDERLAGER OST

BAUPHASE 4

— Aufbau Bogen
— Einbau Hanger
— Freistellen Stabbogen auf Hilfsstitze
(Spundwandlager) Widerlager West
— Eigengewicht wird semi-integral
aufgenommen
— Abbruch bestehende Pfeiler

BAUPHASE 5

— Liickenschluss Widerlager West
durch Stahlbaupassstiick
— Ausbaulasten und Verkehr werden
integral aufgenommen
— Ausbau (Belag, Gelander)
— Restarbeiten
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